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FAHRERHANDBUCH

Diese Bedienungsanleitung ist als permanenter Teil des Mo-
torrads zu betrachten und mu beim Fahrzeug verbleiben,
wenn dieses verkauft oder zu einem neuen Eigentiimer bzw.
Betreiber liberschrieben wird. Die Anleitung enthilt wichti-
ge Sicherheitshinweise und Anweisungen, die vor der Benut-
zung des Motorrads sorgfaltig durchgelesen werden miissen.

99011-31D55-DGS
GERMAN



WICHTIG

INFORMATION ZUM EINFAHREN DES
MOTORRADES

Die ersten 1600 km sind die wichtig-
sten in der ganzen Lebensdauer lhres
Motorrades. Richtiges Einfahren ga-
rantiert maximale Lebensdauer und
beste Motorleistungen lhres neuen
Fahrzeugs. Suzuki-Bauteile sind aus
qualitativ hochwertigem Material und
mit dulerster Préazision hergestellt.
Durch richtiges Einfahren schleifen
sich die bearbeiteten Oberflachen per-
fekt aneinander an, so daR sich per-
fekter Sitz ergibt.

Die Zuverlassigkeit und Leistung
des Motorrades setzt besondere
Sorgfalt und Zurtickhaltung in der Ein-
fahrzeit voraus. Es ist besonders
wichtig, dal3 Sie den Motor nicht zu
hei laufen lassen.

Bitte befolgen Sie die Anweisungen
im Abschnitt EINFAHREN genau.

WARNUNG/VORSICHT/HINWEIS
Lesen Sie dieses Handbuch und be-
folgen Sie die hier gegebenen Anwei-
sungen genau. Besonders wichtige
Abschnitte sind mit der Uberschrift-
WARNUNG, VORSICHT oder HIN-
WEIS gekennzeichnet und miissen
unter allen Umstdnden beachtet
werden.

A WARNUNG .

Die personliche Sicherheit des Fah-
rers kann gefahrdet sein. Wenn hier
gegebene Anweisungen miBachtet
werden, kinnen Verletzungen die Fol-
ge sein.

AVORSICHT

Diese Anweisungen beziehen sich auf
bestimmte WartungsmaBnahmen oder
VorsichtsmaBregeln, die beachtet
werden miissen, um Schaden am
Fahrzeug zu vermeiden.

HINWEIS: Hier werden bestimmte In-
formationen gegbeben, die Wartungs-
malSnahmen erleichtern oder wichtige
Anweisungen deutlicher beschreiben
sollen.



VORWORT

Motorradfahren ist eine der interes-
santesten Sportarten, und um das
Fahren mit Ihrem Fahrzeug voll zu ge-
niel3en, sollten Sie die dieses Fahrer-
handbuch vor Inbetriebnahme des
Motorrades griindlich durchlesen.

Im Fahrerhandbuch wird die richtige
Pflege und Wartung des Motorrades
beschrieben. Befolgen Sie diese An-
weisungen genau, um langen und sté-
rungsfreien Betrieb des Fahrzeugs zu
gewdhrleisten. Reparaturen sollten
beim Suzuki-Fachhéandler durchge-
fuhrt werden, wo erfahrene Fachleu-
ten mit den richtigen Werkzeugen
bereitstehen.

Alle Informationen, Abbildungen,
Fotos und Daten in diesem Handbuch
beruhen auf den zum Zeitpunkt der
Drucklegung aktuellen Produktinfor-
mationen. Verbesserungen und ande-
re Anderungen kénnen jedoch schnell
dazu flihren, dald der Inhalt dieses
Handbuchs nicht mehr genau mit dem
Produkt Gbereinstimmt. Suzuki behélt
sich jederzeit das Recht auf Anderun-
gen vor.

Beachten Sie bitte, dal} dieses
Handbuch fir alle Versionen fir
alle Verkaufsgebiete geschrieben ist
und darum alle Ausristungsversionen
beschreibt. lhr Modell kann serienma-
Rig anders ausgelegt sein, als in die-
sem Handbuch beschrieben.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR
CORPORATION 1995
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INFORMATION FUR DEN
EIGENTUMER

ANBAU VON ZUBEHORTEILEN UND
SICHERHEITSHINWEISE :
Fir Suzuki-Fahrer steht ein breites
Angebot von Zubehdrteilen bereit.
Suzuki hat keinen direkten EinfluR auf
Qualitadt und Eignung der angebote-
nen Teile. Das Anbringen von Zube-
hérteilen kann die Fahrsicherheit
beeintrdchtigen. Suzuki ist nicht in der
Lage, jedes erhdltliche Zubehérteil
oder gar die Kombination von mehre-
ren zu Uberpriifen; lassen Sie sich da-
bei von lhrem Fachhéndler beraten.

Seien Sie besonders vorsichtig
beim Auswahlen und Anbringen von
Zubehdorteilen an lhrer Suzuki. Hier
geben wir einige allgemeine Ratschla-
ge, die lhnen helfen werden, ihr Mo-
torrad richtig mit Zubehérteilen
auszurdlisten.

Niemals das zuldssige Gesamt-
gewicht tGiberschreiten. Das Gesamt-
gewicht schlieBt Fahrer, Beifahrer,
Gepick und Tankinhalt in das Leerge-
wicht des Motorrads ein. Wenn Zu-
behér montiert wird, erhéht sich das
Leergewicht. Durch Anbringen von
Zubehdrteilen kann mdéglicherweise
die Fahrsicherheit und die Leichtgén-
gigkeit der Lenkung beeintrachtigt
werden.

Zuldssiges Gesamtgewicht: 425 kg
bei Reifendruck (kalt)

vorne: 2,00 kg/cm?

hinten: 2,50 kg/cm?



Zubehorteile, die zusétzliches
Gewicht bewirken und die Aerodyna-
mik des Motorrades beeinflussen,
soliten so niedrig wie méglich, so na-
he am Motorrad, und so nahe am
Schwerpunkt des Fahrzeugs wie
maéglich montiert werden. Montage
von Halterungen oder anderen tragen-
den Teilen muld sorgfaltig geprift
werden, um sicherzustellen, dal sie
fest und sicher sitzen. Schwache Hal-
terungen kénnen Gewichtsverschie-
bungen bewirken und damit die
Stabilitdt der Maschine gefahrden.

Sicherstellen, dal3 ausreichende Bo-
denfreiheit und Seitenfreiheit in Kur-
venlage vorhanden ist. Eine
unsachgemafl befestigte Zuladung
kdnnte diese Sicherheitsfaktoren ge-
fahrlich reduzieren. Auch sicherstel-
len, dal® die Zuladung nicht die
Funktion der Federung, Lenkung oder
anderer Bauteile beeintrachtigt.

Zubehorteile, die an Lenker
oder Vorderradgabel befestigt wer-
den, kénnen ernste Probleme mit der
Fahrstabilitdt des Fahrzeugs bewir-
ken. Durch solches Zusatzgewicht
kann die Lenkung des Motorrads er-
schwert werden, und es kdénnen
Schwingungen bei schneller Fahrt
hervorgerufen werden. An Lenker und
Vordergabel sollte so wenig wie mdg-
lich und nur sehr leichtes Zubehor
montiert werden.

Bei schneller Fahrt kénnen sie
Auftrieb hervorrufen, und das Fahr-
zeug kann anfalliger gegen Seiten-
wind und Turbulenzen wie z.B. beim
Uberholen werden. Falsch montierte
oder schlecht konstruierte Zubehér-
teile konnen die Fahrsicherheit beein-
trdchtigen; seien Sie darum bei
Auswahl und Montage aller Zubehér-
teile sehr vorsichtig.

Manche Zubehorteile behindern den
Fahrer in seiner normalen Sitzposition
und beeintréchtigen damit seine Kon-
trolle (iber das Fahrzeug.

Elektrische Zubehdrteile bedeuten ei-
ne zuséatzliche Belastung fir die elek-
trische Anlage des Motorrads. In
extremen Fallen kénnen sich Kabel
Uberhitzen oder es kann ein Strom-
ausfall wahrend der Fahrt auftreten.

Wenn eine Last auf dem Motorrad
transportiert wird, soll diese so niedrig
auf der Maschine und so nahe am
Schwerpunkt wie mdglich angebracht
werden. Eine unsachgemal} ange-
brachte Last kann den Schwerpunkt
nach oben verlagern, was sehr ge-
fahrlich ist und die Kontrolle des Mo-
torrads stark erschwert. Auch die
Grole der Zuladung kann die aerody-
namischen Eigenschaften und das
Handling des Fahrzeugs beeintrachti-
gen. Balancieren Sie die Zuladung im-
mer sorgféltig nach links und rechts
aus und befestigen Sie die Zuladung
sicher.



Modifikationen

Madifikationen am Motorrad oder
Ausbauen von Originalteilen kénnen
die Fahrsicherheit des Fahrzeugs be-
eintrdchtigen oder gesetzliche Vor-
schriften verletzen.

HINWEISE ZUM SICHEREN
FAHREN

Motorradfahren ist ein Riesenvergni-
gen. Es setzt aber voraus, daR einige
Sicherheitsmafregein immer befolgt
werden missen, um Fahrer und Bei-
fahrer nicht zu gefdhrden. Beachten
Sie immer folgende Punkte:

TRAGEN SIE EINEN STURZHELM
Motorradsicherheit fangt mit einem
qualitativ Sturzhelm an. Die grofte
Gefahr bei Unféllen sind Kopfverlet-
zungen. Tragen Sie IMMER einen
Sturzhelm mit OMK-Zulassung, und
sorgen Sie fur Augenschutz.

TRAGEN SIE RICHTIGE
MOTORRADKLEIDUNG

Lose, modische Kleidung kann unbe-
quem und gefahrlich sein. Tragen Sie
immer gut sitzende und feste Kiei-
dung, die bei Stirzen schitzt; Leder-
kleidung ist immer eine gute Wahl.

FAHRZEUGPRUFUNG VOR FAHR-
TANTRITT

Priifen Sie immer die unter ‘‘PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT" aufge-
fihrten Punkte, bevor Sie losfahren,
um Sicherheit flir Fahrer und Beifah-
rer zu garantieren.

MACHEN SIE SICH MIT IHREM
FAHRZEUG VERTRAUT

lhr Fahrkénnen und ihre mechani-
schen Kenntnisse sind die Basis flir si-
cheres Motorradfahren. Wir empfeh--
len, daR Sie sich mit der Maschine auf
einem Ubungsgeliande grindlich ver-
traut machen, bevor Sie im StraRen-
verkehr fahren. Sie wissen: Ubung
macht den Meister.

KENNEN SIE IHRE GRENZEN
Muten Sie sich nicht mehr zu, als Sie
kénnen. Wenn Sie ihre Grenzen ken-
nen und niemals (iberschreiten, ist die
Unfallgefahr bereits wesentlich ver-
ringert.

FAHREN SIE BEl SCHLECHTEM WET-
TER BESONDERS VORSICHTIG
Motorradfahren im Regen ist geféhr-
lich. Auf nassen StralRen brauchen Sie
erheblich mehr Platz zum Bremsen.
StralRenmarkierungen, Gullideckel aus
Metall und schmutzige Stellen sind
besonders glatt. Seien Sie auch bei
Bahniibergdngen und bei Metallplat-
tenabdeckungen bei Baustellen be-
sonders vorsichtig. Wenn Sie Uber
den StraRenzustand im Zweifel sind,
immer die Geschwindigkeit ver-
ringern!



LAGE DER SERIENNUMMERN

> -

Die Seriennummern an Rahmen

und/oder Motor werden fir die An-
meldung des Motorrads bendtigt. Au-
Rerdem erleichtern sie lhrem
Fachhandier die Ersatzteilbestellung
und das Ausfihren von Wartungs-
maRnahmen. Die Rahmennummer (1)
ist am Lenkkopfrohr eingestanzt. Die
Motornummer (2) ist am Kurbelgehéu-
ses eingestanzt.

Notieren Sie diese Nummern in
den Kastchen unten zur spateren Be-
zugnahme.

Rahmennummer:

Motornummer:




LAGE DER TEILE

® @ ® @® ®

(» Kupplungshebel

(@ Linke Lenkerarmaturen

3 Instrumententafel

(@ Bremsfliissigkeitsbehilter fiir die vorderradbremse
(® Rechte Lenkerschalter

(& Gasdrehgriff

@ Vorderradbremshebel

Choke-Knopf

(® Tankdeckel

Zlindschalter

iy



() Zindkerzen

(2 Benzinhahn

(13 Leerlaufbegrenzungsschraube
Luftfilter

(® Helmhalter
Batterie

(i) Sicherungen
Werkzeuge
Gangschalthebel
FuBrasten

@) Seitenstander

@ SitzbankschloR
@ Sozius-FuRrasten




Flissigkeitsbehalter fir die Hinterradbremse

@ Hinterrad-Bremslichtschalter
Motoréleinfiilldeckel
AblaBschraube fiir Motord!

Olfilter

@) Hinterrad Bremspedal
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BEDIENUNGSELEMENTE
SCHLUSSEL

Zwei identische Zindschlissel wer-
den mit dem Motorrad mitgeliefert.
Bewahren Sie den Reserveschliissel
an sicherer Stelle auf.

Die Schlisselnummer ist auf dem
ebenfalls mitgelieferten Plattchen auf-
gestanzt. Diese Nummer dient dazu,
Ersatzschllssel anzufertigen. Notie-
ren Sie die Schllisselnummer im Kast-
chen unten zur zukinftigen
Bezugnahme.

SchilUsselnummer:

ZUNDSCHALTER
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Das Zundschlof3 hat vier Stellungen:

STELLUNG “‘OFF’’

Alle elektrischen Schaltkreise sind
ausgeschaltet. Der Motor kann nicht
angelassen werden. Der Schilssel
1a3t sich nicht abziehen.

STELLUNG ""ON"’

Der Zindschaltkreis ist hergestellt,
und der Motor kann gestartet werden.
Der Ziindschlissel kann in dieser Stel-
lung nicht aus dem Schlof3 abgezogen
werden.

STELLUNG “LOCK"’

Den Lenker ganz nach links einschla-
gen. Den Zindschlissel nach unten
driicken und auf ““LOCK’’ drehen und
abziehen. Dadurch wird das Lenkrad-
schlofd verriegelt.

STELLUNG *'P*’ {parken)

Zum Parken des Motorrads die Len-
kung verriegeln, den Ziindschliissel
auf “’P’" drehen und abziehen. In die-
ser Stellung leuchtet die SchiuRleuch-
te, um das geparkte Motorrad in der
Nacht kenntlich zu machen.

A WARNUNG

® Bevor Sie die Lenkung mit dem
LenkradschloB verriegeln, indem
Sie das ZiindschloB auf “P" (Par-
ken) oder “LOCK" (Lenkradsperre}
stellen, sorgen Sie fiir sicheren
Stand der Maschine auf dem Sei-
tenstinder.

Versuchen Sie niemals, das Mo-
torrad bei gesperrter Lenkung zu
schieben; Sie konnen leicht die
Balance verlieren und mit der Ma-
schine umkippen.




ANZEIGEN

TACHOMETER (D
Der Tachometer zeigt die Fahrge-
schwindigkeit in km/h an.

KILOMETERZAHLER @
Der Kilometerzéhler mit die vormn Mo-
torrad zurtickgelegte Gesamtstrecke.

TAGESKILOMETERZAHLER (3

Der Tageskilometerzahler ist ein zu-
rickstellbarer Kilometerzahler in der
Tachometerbaugruppe. Er dient dazu,
die Fahrstrecke anzuzeigen und dar-
auf hinzuweisen, wann die nichste
Tankstelle angesteuert werden mufR.
Durch Drehen des Knopfes (4) gegen
den Uhrzeigersinn kann der Tageski-
lometerzéhler auf Null zurlickgestellt
werden.

DREHZAHLMESSER (5

Der Drehzahimeter zeigt die Motor-
drehzahl in Umdrehungen pro Minu-
te (U/min) an.

BLINKERANZEIGE (6

Wenn die linken oder rechten Blinker
betatigt werden, blinkt gleichzeitig
diese Anzeige.
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HINWEIS: Wenn ein Blinker auf-
grund von durchgebrannten Birnen
oder Stromkreisschdden nicht arbei-
tet, blinkt die Blinkeranzeige nicht mit
normaler Frequenz, sondern flackert
rapide. Dadurch soll der Fahrer auf die
Stérung in der Blinkanlage hingewie-
sen werden.

FERNLICHTANZEIGE (7)
Wenn das Fernlicht eingeschaltet ist,
leuchtet diese blaue Anzeige.

LEERLAUFANZEIGE

Dieses griine Ldmpchen leuchtet im
Leerlauf auf. Es erlischt, wenn ein
Gang eingelegt wird.



LINKER HANDGRIFF

\5_;1—2/
O
[
- — ] ©
== -
3 4

ABBLENDSCHALTER (0

Wenn dieser Schalter in Stellung
“£(> "' steht, ist das Fernlicht einge-
schaltet, und entsprechend leuchtet
auch die Fernlichtanzeige. In Stellung
*2(> " ist auf Abblendlicht geschal-
tet, und die blaue Fernlichtanzeige er-
lischt. .

LICHTHUPE @
Driicken sie den Knopf, um den
Scheinwerfer kurz einzuschalten.

BLINKERSCHALTER (3

Wenn der Blinkerschalter nach links
in Stellung ** <= ’" bewegt wird, wer-
den die linken Blinker betéatigt, und
entsprechend in Stellung ' => " die
rechten Blinker. Gleichzeitig mit den
Blinkleuchten blinkt auch die Blinker-
anzeige. Zum Ausschalten der Blinker
den Schalter eindricken.

Zum Spurwechsel oder beim Abhiegen

niemals vergessen zu hlinken. Nach
dem Spurwechsel oder Abbiegen im-
mer den Blinker wieder ausschalten.
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HUPENSCHALTER “'»5+"' @
Driicken, um die Hupe zu betéatigen.

KUPPLUNGSHEBEL (5

Durch Ziehen des Kupplungshebeis
wird der Antrieb unterbrochen, wie
z.B. beim Starten oder Gangschalten.



RECHTER HANDGRIFF

MOTORABSTELLSCHALTER (O

In der Stellung * () ** (Lauf) ist der
Zindstromkreis geschlossen, und der
Motor lduft. Dieser Schalter ist vor al-
lem als Sicherheits- oder Notschalter
vorgesehen. Wenn dieser Schalter auf
"""’ steht, kann der Anlasser nicht
aktiviert werden, und der Ziindstrom-
kreis kann nicht geschlossen werden.

VORDERRADBREMSHEBEL (2

Zum Bremsen mit dem Vorderrad den
Hebel sanft anziehen. Diese Maschi-
ne ist mit Scheibenbremsen ausge-
stattet, so dal} starker Hebeldruck
zum Bremsen nicht erforderlich ist.
Wenn der Bremshebel gezogen wird,
leuchtet die Bremsieuchte auf.

LICHTSCHALTER (®
Stellung **-%- ** (Ein)
Scheinwerfer und Rickleuchte
brennen.
Stellung

TR 14

00

Begrenzungsleuchte und Riickleuch- :

te brennen.
Stellung ** « *’ (Aus)
Alle Lampen sind ausgeschaltet.
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ELEKTRISCHER STARTERKNOPF
Iy @ 1r @

Diesen Knopf zum Starten des Motors
driicken. Zum Starten des Motors das
ZiindschloR® auf *“ & "’ stellen und-
Leerlauf einlegen (das grline Leerlau-
flampchen muR auf leuchten), und
dann den Starterknopf dricken.

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit

Sperrschaltern fir Ziindung und Star-

termotor ausgestattet. Der Motor

kann nur gestartet werden, wenn:

® Kein Gang eingelegt ist und die
Kupplung ausgerastet, oder

® FEin Gang eingelegt ist, der Seiten-
stander ganz hochgeklappt ist und
die Kupplung ausgerastet.

GASDREHGRIFF (5)
Zum Gasgeben den Drehgriff zu lhnen
hin drehen.



TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels den

Zindschlissel in das Tankdeckel-
schlof3 stecken und zum AufschlieRen
nach rechts drehen. Den Schllssel im
Deckel stecken tassen und den Deckel
offnen. Zum SchlieRen des Tank-
deckels diesen mit eingestecktem
Schliissel fest nach unten driicken.
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() Kraftstoffstand
(@ Einfillstutzen

A WARNUNG

® Nicht zuviel Kraftstoff einfiillen.
Nicht Benzin auf den heifen Mo-
tor laufen lassen. Nicht den Tank
weiter als bis zur Unterseite des
Einfiillstutzens auffiillen, wie in
der Abbildung gezeigt, da sich der
Kraftstoff sonst beim Aufwarmen
ausdehnt und iiberlaufen kann.
Beim Tanken stets den Motor aus-
schalten und das ZindschloB in
Stellung “OFF" stellen. Niemals in
der Nihe von offenem Feuer
tanken.




BENZINHAHN

Dieses Motorrad ist mit einem Benzin-
hahn mit drei Stellungen ausgestat-
tet: “ON’’, ’RES’’ und "“OFF"’.

STELLUNG ““ON’* (Normal)
Die Normalstellung zum Betrieb des
Motorrads.

RES

STELLUNG ““RES"’

Wenn der Kraftstoffstand im Tank zu
niedrig ist, den Kraftstoffhahn auf
“RES"’ stellen, um den Reservekraft-
stoff zu verwenden.

HINWEIS: Nach dem Umstellen des
Benzinhahns auf “’RES’’ ist es ratsam,
bei ndchster Gelegenheit zu tanken.
Nach dem Tanken nicht vergessen,
den Benzinhahn auf ““ON’’ zu stellen.
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STELLUNG ‘‘OFF’’

Wenn der Motor fir langer als einige
Minuten abgestellt wird, den Hebel
unbedingt auf ‘OFF’’ stellen.



CHOKE-KNOPF

Der Vergaser ist mit einem Choke-
System versehen, das ein problemlo-
ses Anlassen bei kaltem Motor ge-
wiabhrleistet. Beim Anlassen eines
kalten Motors den Choke-Knopf bis
zum Anschlag zur Person herauszie-
hen. Die Drosselklappe schlieRen, um
eine optimale Funktion des Chokes si-
cherzustellen. Bei warmem Motor ist
eine verwenden des Choke-Systems
zum Anlassen nicht erforderlich.

HINWEIS: Beim Starten des Motor-
rads beachten Sie bitte die Hinweise
unter HINWEISE ZUM FAHREN.
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GANGSCHALTHEBEL

Dieses Motorrad hat ein 5-Gang-
Getriebe, das wie folgt arbeitet. Zum
richtigen Schalten den Kupplungshe-
bel ziehen und das Gas wegnehmen,
wiéhrend der Gang eingelegt wird.

Den Schalthebel zu Hochschalten
nach oben ziehen und zum Herunter-
schalten nach unten treten. Der Leer-
lauf liegt zwischen dem 1. und dem
2. Gang. Zum Einlegen des Leerlaufs
den Schaltpedal aus dem 1. Gang um
eine Stellung hochziehen.

AVORSICHT

In Leerlaufstellung leuchtet immer das
Leerlauflimpchen auf. Trotzdem soll-
ten Sie die Kupplung sehr vorsichtig
loslassen, denn es kinnte trotz leuch-
tenden Leerlauflimpchens immer
noch ein Gang eingelegt sein.

Verringern Sie Ihre Geschwindigkeit
vor dem Herunterschalten. Bevor der
Kupplungshebel beim Herunterschal-
ten losgelassen wird, muR die Umdre-
hungszahl des Motors erhéht werden.




HINTERRADBREMSPEDAL
i 4

Durch Driicken des Bremspedals wird
das Hinterrad gebremst, und die
Bremsleuchte leuchtet auf.

SITZBANKSCHLOBR UND HELM-
HALTER

Zum Offnen des Sitzschlosses den
Zindschlissel in das Schlol? stecken
und nach rechts drehen. Zum Verrie-
geln des Sitzes den Sitzhaken in den
Sitzhaltebligel stecken und den Sitz
fest nach unten driicken, bis er ein-
rastet. Unter dem Sitz befindet sich
ein Helmhalter. Hier kdnnen Sie den
VerschluBring des Helms einhaken.

Helmhalter

A WARNUNG

® Das Motorrad nicht mit einem am
Helmhalter befestigen Sturzhelm
fahren.

® Nach dem Festdriicken der Sitz-
bank diese nach ohen ziehen, um
sicherzustellen, daB sie fest sitzt.
Wenn sie nicht fest sitzt, kann sie
die Kontrolle iiber das Fahrzeug
beeintridchtigen.
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SEITENSTANDER

Dieses Motorrad ist mit einem Seiten-
sténder ausgeriistet, auf dem das Mo-

torrad wahrend des Parkens
abgestltzt werden kann. Der Seiten-
stander ist mit einem Sperrschalter
versehen, der den Ziindstromkreis un-
terbricht, wenn der Seitenstander
heruntergeklappt und ein Gang einge-
legt ist.

Der Seitenstander-/Ziindsperrschalter

arbeitet wie folgt:

® Wenn der Seitenstdnder herun-
tergeklappt und ein Gang ein-
gelegt ist, kann der Motor nicht ge-
startet werden.

® Wenn der Motor lauft und bei
heruntergeklapptem Seitenstander
ein Gang eingelegt wird, stoppt der
Motor.

® Wenn der Motor lauft und der Sei-
tenstédnder heruntergeklappt wird,
wiéhrend ein Gang eingelegt ist,
stoppt der Motor.
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Vor der Fahrt soliten Sie grundsitz-
lich den Seitenstinder-/Ziindungs-
Sperrschalter entsprechend den An-
weisungen in Abschnitt SEITENSTAN-
DER-/ZUNDSPERRSCHALTER auf kor-
rekte Funktion iiberpriifen. Falls der
Schalter nicht ordnungsgemaB funk-
tioniert und der Seitenstiander herab-
geklappt bleibt, kann er in einer
Linkskurve zur geféhrlichen Behinde-
rung werden.

HINWEIS: Nachdem das Motorrad
unter schlammigen Bedingungen ge-
fahren wurde, den Seitenstéinder-
Drehzapfen und den Verriegelungs-
schalter reiningen und schmieren.

FEDERUNGSEINSTELLUNG
HINTERRADAUFHANGUNG

Die Federvorspannung einstellen
Die Einstellung kann durch Drehen
des Einstellrings vorgenommen wer-
den. Suzuki empfiehlt aber, diese Ein-
stellung nur in der Suzuki-
Fachwerkstatt vornehmen zu lassen,
da ein Spezialwerkzeug dafir erfor-
derlich ist.




EMPFOHLENE BENZIN
UND OLSORTEN

BENZIN

Bleifreies Benzin mit einer Oktanzahl
von 91 oder mehr (Forschungsmetho-
de) verwenden. Bleifreies Benzin kann
die Lebensdauer der Ziindkerzen und
Auspuffanlagenteile verldngern.

Wenn der Motor nagelt, sollten Sie
Benzin mit einer héheren Oktanzahl
verwenden; je nach Marke bestehen
Unterschiede in der Oktanzahl auch
bei Superbenzin.

MOTOROL

Ein qualitativ hochwertiges Viertakt-
Motordl verwenden, um die Lebens-
dauer des Motors zu verlangern. Nur
Ole verwenden, die nach der API-
Klassifizierung mit SE, SF oder SG be-
zeichnet werden. Der empfohlene
Viskositatsbereich ist 10W-40. Wenn
ein Motordl der Bezeichnung 10W-40
nicht zur Verfligung steht, ist mit Hilfe
der nachfolgenden Tabelle ein gleich-
wertiges Ol zu bestimmen.

MOTORGL

~30-20-10 0 10 20 30 40
_22 -4 14 32 50 68 86 104
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EINFAHREN

Im Vorwort wurde bereits betont, wie
wichtig richtiges Einfahren fiir maxi-
male Lebensdauer und Leistung lhrer
neuen Suzuki ist. Im folgenden eini-
ge Richtlinien fir richtiges Einfahren.

EMPFOHLENE MAXIMALE MO-
TORDREHZAHLEN

Diese Tabelle zeigt die empfohlenen
maximalen Motordrehzahlen wéhrend
der Einfahrzeit.

Unter
Erste 800 km 3000 U/min
l Unter
Bis zu 1600 km 5000 U/min
N Unter
Uber 1600 km 7500 U/min
VERANDERN SIE DIE MOTOR-

DREHZAHL

Die Maschine sollte mit verschiede-
nen Motordrehzahlen anstatt immer
mit der gleichen Geschwindigkeit ge-
fahren werden. Dadurch werden die
verschiedenen Teile des Motors bela-
stet und kénnen sich wieder abkih-
len. Das foérdert das genaue
Anschleifen der Teile aneinander. Ver-
meiden Sie jedoch unter allen Um-
sténden eine starke Belastung des
Motors wahrend der Einfahrzeit.



VERMEIDEN SIE KONSTANT NIED-
RIGE DREHZAHLEN

Wenn der Motor mit konstant niedri-
gen Drehzahlen {niedriger Belastung)
betrieben wird, kdnnen die Teile *’ver-
glasen’’ anstatt sich richtig einzuspie-
len. Beschleunigen Sie den Motor in
allen Géngen, ohne jedoch die emp-
fohlene Maximaldrehzahl zu (iber-
schreiten. Fahren Sie wahrend der
ersten 1600 km nicht mit Voligas.

LASSEN SIE DAS MOTOROL VOR DER
FAHRT ZIRKULIEREN

Lassen Sie den Motor nach kaltem
oder warmem Start ausreichend lan-
ge leerlaufen, bevor Sie ihn belasten
oder aufdrehen. Dadurch kann das
Schmierdl alle wichtigen Stellen im
Motor erreichen.
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FAHREN SIE ZUR ERSTEN UND
WICHTIGSTEN INSPEKTION

Die erste Inspektion {(nach 1000 km)
ist die wichtigste Uberprifung in der
Betriebslebensdauer lhres Motorrads,
da sich wahrend des Einfahrens alle
Motorbauteile einander anpassen. Die
Wartung im Rahmen der ersten In-
spektion umfaRt die Uberpriifung al-
ler Einstellungen, das Nachziehen aller
Befestigungsteile und ein Olwechsel.
Die zeitgerechte Durchflihrung dieser
Inspektion sichert lhnen die optimale
Leistung und maximale Betriebsle-
bensdauer lhres Motorrads.

AVORSICHT

Die Inspektion hei 1000 km solite ge-
méB des Kapitels INSPEKTION UND
WARTUNG dieses Fahrerhandbuchs
durchgefiihrt werden. Achten Sie be-
sonders auf die Anmerkungen VOR-
SICHT und WARNUNG in diesem
Kapitel.




PRUFUNG VOR FAHRT-

ANTRITT

Vor dem Fahren priifen Sie immer die
folgenden Punkte. Unterschétzen Sie
nicht die Bedeutung dieser Prifung
far sichere Fahrt.

Licht Richtige Funktion aller
Leuchten und Anzeigen

Motorstopp-| Richtige Funktion

schalter

Hupe Richtige Funktion

Seitenstinder-/| Richtige Funktion

Ziindsperr-

schalter

PRUFPUNKT UBERPRUFEN AUF:
Lenkung ® |eichtgdngigkeit
® Keine Behinderung
der Bewegung
® Kein Spiel, keine
lockerer Sitz
Gasdrehgriff| ® Richtiges Spiel im
Gasseilzug
® Glatter Betrieb und
richtige Riickkehr
des Drehgriffs in
Standgasstellung
Kupplung ® Korrektes
Seilzugspiel
® Glatte und prazise
Funktion
Bremsen ® Flissigkeitsstand im
Behalter Gber dem
“‘LOWER’’-Strich
® Kein Fliissig-
keitsaustritt
® Bremskidtze nicht
zur Grenzlinie
verschlissen
® Glatte und prazise
Betdtigung von
Bremshebel und
-pedal.
® Kein ‘“schwammiges’’
Bremsgefuhl
Federung Glatte Bewegung
Benzin Ausreichend Benzin fiir
die geplante Fahrstrecke
Antriebs- ® Richtige Kettenspan-
kette nung und richtiger
Durchhang
® Kette ausreichend
geschmiert
Reifen ® Richtiger Reifendruck
® Ausreichendes Profil
® Keine Risse oder
Schaden im Reifen
Motordl Ausreichender Olstand
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HINWEISE ZUM SICHE-
REN FAHREN

A WARNUNG

©® Wenn Sie diese Maschine zum er-
sten Mal fahren, machen Sie sich
zuerst auf einer Strecke ohne Ver-
kehr damit volistindig vertraut.

© Einhéindiges Fahren ist gefahrlich!
Halten Sie immer beide Hinde am
Lenker und beide Fiie auf den
FuBrasten. Unter keinen Umstan-
den freihédndig fahren.

® Schalten Sie nicht in Kurven.
Bremsen Sie ab, bevor Sie in eine
Kurve gehen.

® Wenn die StraBenoberflache nall
oder schmutzig ist, besteht
Rutschgefahr. Fahren Sie unter
solchen Umstidnden immer lang-
sam, denn das Fahrverhalten beim
Bremsen und Kurvenfahren ist er-
heblich beeintrachtigt.

® Achten Sie auf Situationen, in de-
nen Seitenwind auftreten kann,
wie bei Tunnelausgingen, heim
Vorheifahren an Talausschnitten,
oder beim Uberholen oder Uber-
holtwerden von groBen Fahrzeu-
gen. Erkennen Sie solche
Situationen und fahren Sie ent-
sprechend vorsichtig.

® Beachten Sie immer Geschwindig-
keitshegrenzungen und Verkehrs-
regeln.
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STARTEN DES MOTORS

A WARNUNG

Lassen Sie den Motor niemals in ge-
schlossenen Raumen laufen. Im Aus-
puffgas ist u.a. Kohlenmonoxid enthal-
ten, ein farb- und geruchloses Gas,
das zu tddlichen Vergiftungen fiihrt.

AVORSICHT

Lassen Sie den Motor nicht zu lange
im Leerlauf laufen. Das kann leicht zu
Uberhitzung und schweren Maotor-
schiden fiihren.

Vor dem Starten des Motors priifen,

ob:

® Der Leerlauf eingelegt ist.

® Der Benzinhahn in ’ON’’ -Stellung
ist.

® Der Motorstoppschalter in ** ()
-Stellung steht.

i

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit

Sperrschaltern fiir Zindung und Star-

termotor ausgestattet. Der Motor

kann nur gestartet werden, wenn

® Kein Gang eingelegt ist und die
Kupplung ausgerastet, oder

® Fin Gang eingelegt ist, der Seiten-
stander ganz hochgeklappt ist und
die Kupplung ausgerastet.



Bei kaltem Motor:

1. Den Choke-Knopf herausziehen
(Voll-Choke). :

2. Den Gasdrehgriff ganz schlieRen,
und den Elektroanlasser driicken.

3. Sofort wenn der Motor an-
springt, den Choke-Knopf wieder
zur Héalfte eindriicken, und den
Motor warmlaufen lassen.

4. Wenn der Motor auch ohne Cho-
ke sauber lauft, den Choke-Knopf
wieder ganz eindrlicken.

Bei warmem Motor:

Den Gasdrehgriff ganz schliefen, und
den Elektroanlasser driicken. Bei war-
mem Motor ist kein Choke erfor-
derlich.

HINWEIS: Aufdrehen des Gasdreh-
griffs beim Starten des Motors er-
schwert das Anlassen.

ANFAHREN

1. Den Motor warmlaufen lassen.

2. Den Kupplungshebel ziehen und
den FuBschalthebel nach unten
driicken. .

3. Den Gasdrehgriff auf Sie zu dre-
hen. Gleichzeitig den Kupplungs-
hebel langsam loslassen, und das
Motorrad setzt sich in Be-
wegung.

4. Mit zunehmender Drehzahl auf
den nachsthéheren Gang schal-
ten. Den Gasdrehgriff zudrehen
und gleichzeitig den Kupplungs-
hebel ziehen. Den FuBschalthebel
hochziehen. Den Kupplungshebel
langsam loslassen und den Gas-
drehgriff wieder aufdrehen.

HINWEIS: Der Seitenstdnder ist
mit einem Sperrschalter versehen, der
den Ziindstromkreis unterbricht,
wenn ein Gang eingelegt wird wéh-
rend der Seitenstédnder herunterge-
klappt ist.
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SCHALTEN DES GETRIEBES

Die Ubersetzungen des Getriebes
wurden sorgfaltig gewdéhit, um die
Motorleistung optimal auf die Strae
zu bringen. Fahren Sie immer im ge-
eignetsten Gang. Die Kupplung nicht
schleifen lassen, um die Geschwin-
digkeit zu steuern, sondern immer
herunterschalten, um den Motor in
seinem normalen Leistungsbereich ar-
beiten zu lassen.

AVORSICHT

Lassen Sie niemals den Motor so weit
hochdrehen, daR die Drehzahlmesser-
nadel in den roten Bereich kommt.
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FAHREN AN STEIGUNGEN

® Beim Bergauffahren an steilen
Steigungen sollten Sie rechtzeitig
herunterschalten, so da der Mo-
tor immer in seinem richtigen Lei-
stungsbereich bleibt. Schalten Sie
schnell genug herunter und warten
Sie nicht ab, bis das Fahrzeug im
hohen Gang Geschwindigkeit
verliert.

Beim Bergabfahren kénnen Sie mit
dem Motor bremsen, indem Sie
herunterschalten und Gas weg-
nehmen.

Wenn Sie mit dem Motor bremsen,
missen Sie darauf achten, ihn
nicht Gberdrehen zu lassen. Brem-
sen Sie nicht alleine mit dem Mo-
tor, sondern setzen Sie auch FuB3-
und Handbremse ein.



ANHALTEN UND PARKEN

1. Nehmen Sie Gas weg.

2. Bremsen Sie mit Vorder- und Hin-
terradbremse gleichzeitig und
gleichmaRig.

3. Schalten Sie beim Verlangsamen
durch alle Génge herab.

4. Kuppeln Sie aus, bevor das Fahr-

zeug stoppt. Nehmen Sie den
Gang heraus und vergewissern
Sie sich, daR die griine Leer-
laufanzeige leuchtet.

© Bei zunehmender Geschwindigkeit
wird der Bremsweg linger. Halten
Sie immer ausreichend Abstand
zum Vordermann.

Bremsen mit nur Vorderrad- oder
Hinterradbremse ist gefahrlich; da-
durch konnen Sie die Kontrolle
ilher das Motorrad verlieren.
Bremsen Sie vorsichtig und gleich-
miBig, besonders bei nasser oder
glatter Fahrbahn und ganz beson-
ders in Kurven. Bremsen Sie nach
Maglichkeit nie in Kurven; es ist
hesser, vorher die Geschwindig-
keit zu senken. Durch plitzliches
starkes Bremsen auf glatter oder
unebener Fahrbahn konnen Sie
leicht die Kontrolle iiber das Fahr-
zeug verlieren.

HINWEIS: Nehmen Sie vor dem

Herunterschalten Gas weg. Wenn der |
niedrigere Gang eingelegt ist, leicht

Gas geben, bevor Sie die Kupplung
kommen lassen, um unndtige Bela-
stung des Antriebsstrangs und Hinter-
reifens zu vermeiden.
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5. Das Motorrad auf festem, fla-
chem Boden abstellen, damit kei-

ne Gefahr des Umfallens besteht.

A WARNUNG :

Schalldampfer und Auspuff erhitzen
sich bei laufendem Motor sehr stark.
Achten Sie darauf, diese Teile niemals
zu beriihren. Parken Sie das Motor-
rad so, daR nicht andere Personen
versehentlich diese heiBen Teile be-
rithren.

HINWEIS: Wenn das Motorrad an
einer leichten Steigung auf dem Sei-
tenstédnder aufgestellt werden soll,
sollte es hangaufwairts weisen. Par-
ken in hangabwadrts weisender Rich-
tung ist sehr geféhrilich, denn in dieser
Lage kann es leicht vom Seitenstan-
der rollen und umkippen. AulBerdem
ist es empfehlenswert, beim Parken
den 1. Gang einzulegen, damit das
Hinterrad blockiert ist. Vor dem Star-
ten natirlich wieder auf Leerlauf
stellen.

6. Den Ziindschalter auf die OFF-
Position stellen.

Den Lenker bis zum Anschlag
nach links drehen, dann aus Si-
cherheitsgriinden das Lenk-
schlo abschliel3en.

Den Zindschlissel abziehen.

7.



INSPEKTION UND
WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Die Tabelle zeigt die regelméRige
Wartung in Kilometern und Monaten
an. Am Ende jedes Intervalls muf3 In-
spektion, Prafung, Schmierung und
Wartung wie angegeben durchge-

fahrt werden. Wenn lhr Motorrad un-

ter besonders harten Bedingungen
betrieben wird, wie haufiges Fahren
mit Vollgas, Fahren in staubiger Um-
gebung u.a. soliten die Wartungs-
maBBnahmen haufiger durchgefihrt
werden. lhr Suzuki-Fachhandler erteilt
lhnen ndhere Auskunft. Lenkungs-,
Federungs- und Radbauteile sind be-
sonders wichtig und miissen beson-
ders sorgfaltig gewartet werden. Um
ganz sicherzugehen, sollten Sie In-
spektion und Wartung bei lhrem
Suzuki-Fachhandler oder einem qua-
lifizierten Fachmann durchfihren
lassen.

A WARNUNG

Eine richtig durchgefiihrte erste In-
spektion nach dem Einfahren (den er-
sten 1000 km) ist UNERLASSLICH, um
sicherzustellen, daB lhr Motorrad zu-
verlassig und optimal funktioniert.
Stellen Sie sicher, daB die vorge-
schriebenen Inspektionen entspre-
chend den Angaben dieses Handbuchs
durchgefiihrt werden.
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AVORSICHT

Bei den regelmiBige Inspektionen
kénnen Teile vorgefunden werden, die
ausgetauscht werden miissen. Bei der
Bestellung von Ersatzteilen sollten Sie
sicherstellen, daB nur Original-Suzuki-
Teile oder von Suzuki gepriifte Teile
verwendet werden. Egal, ob Sie ein
Experte oder Hobby-Mechaniker sind;
die mit einem Sternchen (*) in der
Wartungstabelle gekennzeichneten
Arbeiten soliten immer in der Fach-
werkstatt durchgefiihrt werden. Die
anderen Arbeiten, die diese Kenn-
zeichnung nicht tragen, sind verhélt-
nismiBig einfach und kdonnen auch
von lhnen selber geméB den in diesem
Handbuch gegebenen Anleitungen
durchgefiihrt werden.




WARTUNGSTABELE
Diese MaBnahmen solite entsprechend Tachostand oder nach Ablauf der Zeit-
frist durchgefihrt werden, je nachdem was zuerst kommt.

Intervalle| km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000 |
Gegenstand Monate 2 12 24 36 48
Batterie — 1 | I I
* Ventilspiel 1 | | | |
Zindkerzen - ] A | A
o Alle 3000 km reinigen und
Luftfilter alle 12000 km auswechseln
Leerlaufdrehzahl | | | | [}
Gasseilzug I | I | |
* Ausgleichskette | | | | |
| | I I
Kraftstoffleitung !

* Alle 4 Jahre auswechseln

" Alle 3 Monate inspizieren und
Kraftstoffilter alle 6000 km emeuern

Kupplung 1 I | ] I
* Auto-Dekompression ] | I | |
Motordl und Offilter A A A A A
| 1 | 1 |

Antriebskette
! Alle 1000 km reinigen und schmieren
* Bremsen | I I | I

| | | | |
*Alle 4 Jahre auswechseln
] | [ ]
*Alle 2 Jahre auswechseln
1 I

Bremsschlauch

BremsflUssigkeit

* Lenkung
* Vorderradgabel
* Hinterradaufhangung

Reifen | I

* Zylinderkopfmuttern und Auspuff- F F E F E
rohrschrauben

* Fahrgestellschrauben und -muttern F F F F F

HINWEIS: | = Inspizieren und reinigen, einstellen, auswechseln oder schmie-
ren nach Bedarf; A=Auswechseln; F=Festziehen
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WERKZEUGE

Um lhnen bei der regelmaRigen War-
tung zu helfen, ist ein Werkzeugsatz
unter der Sitzbank vorhanden.

SCHMIERPLAN

Richtige Schmierung ist fir einwand-
freien Betrieb und lange Lebensdau-
er des Motorrads unerlaBlich, und
ebenso fir Fahrsicherheit. Es ist eine
gute Angewochnheit, das Motorrad
nach einer langen Fahrt, nach Fahren
im Regen, und nach der Fahrzeugwa-

sche

zu schmieren. Wichtige

gegeben.

Schmierpunkte sind im folgenden an- m

QoL © O

..Kupplungsseilzung und

Kupplungshebelhalter

..Seitenstandergelenk und

Federhaken

..Antriebskette
..Gasseilzug
..Bremshebelhalter
..Bremspedalgelenk

®...Motordl
...Schmierfett
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AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

Um bei manchen Wartungsarbeiten

Zugang zu gewissen Teilen des Mo-

torrads zu erhalten, muf® der Kraft-

stofftank ausgebaut werden. Der

Ausbau des Tanks geschieht folgen-

dermalien:

1. Den Motor abstellen und den
Kraftstoffhahn schlieBen {auf
OFF stellen).

2. Den Sitz entfernen.

3. Die zehn Schrauben () (rechte
und linke Seite) und die Schrau-
be @ herausdrehen, und dann die
Kraftstofftank-Seitenabdeckun-
gen entfernen.

4. Die beiden Schrauben 3 ent-
fernen.

HINWEIS: Beim Ausbau der
Kraftstofftank-Seitenverkleidungen
vorsichtig vorgehen, um Fingerverlet-
zungen zu vermeiden.

5. Die beiden
fernen.

Schrauben @ ent-

6. Den Kraftstoffschlauch (&) vom
Kraftstoffhahn abnehmen.
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Den Kraftstoff mit einem Behilter
auffangen und darauf achten, daB

kein Kraftstoff auf einen warmen Mo-
tor verschiittet wird. Im Arbeitshe-
reich nicht rauchen und offene
Flammen sowie Funken fernhalten.

7.

Den Kraftstofftank nach hinten
wegschieben und dann ab-
nehmen.

AVORSICHT

Beim Wiederanhringen des Kraftstoff-
tanks darauf achten, die Kraftstoff-
schliche nicht zu beschddigen.

Kraftstofftank, Sitz und Seitenverklei-
dung miissen wieder einwandfrei an-
gebracht werden. Nach der Montage
iiberpriifen, ob alle Teile einwandfrei
befestigt und nicht lose sind.
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AUSBAU DER RAHMENABDECKUNG

Nehmen Sie die Sitzbank ab.
Die Schrauben (1), entfernen.
Die Rahmenabdeckung-Haken (2)
loshaken und die Rahmenab-
deckung entfernen.




BATTERIE

Die Batterie befindet sich unter dem
Sitz. Diese Batterie ist versiegelt und
erfordert keinerlei Wartung. Lassen
Sie jedoch den Ladezustand der Bat-
terie regelmaflig von lhren Handler
Uberprifen.

AVORSICHT

® Auf keinen Fall eine noch im Mo-
torrad eingebaute Batterie nach-

laden, da hierdurch die Batterie .

selbst oder der Regler/Gleichrich-
ter beschadigt werden kann.

@ Beim Abklemmen der Batterieka-
bel unbedingt zuerst das Minus-,
dann das Plus-Kabel abtrennen.

® Normalladung erfolgt mit
1.4A x 5h. Die Maximalladung be-
tragt 6,0A x 1h. Diese Hochstla-
derate darf nie iiberschritten
werden.

©® Niemals die Batteriestopfen off-
nen, auch nicht beim Laden der
Batterie.
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AVORSICHT

Beim AnschlieBen der elektrischen
Kabel immer die richtige Polaritit be-
achten. Das rote Kabel muf8 an die
Pluskiemme (+) und das schwarze Ka-
bel {(oder schwarzweiB gestreifte) an
die Minuskiemme (—) angeschlossen
werden. Durch falschen AnschluB
wird die elektrische Anlage und die
Batterie heschadigt.




LUFTFILTER

Wenn der Filter durch Staub verstopft
ist, nimmt der DurchiaRwiderstand
zu, und die Motorleistung nimmt ab.
Priifen und reinigen Sie das Luftfilte-
relement regelméaRig auf folgende
Weise.

1. Den Sitz entfernen.

AVORSICHT

Den Luftfiltereinsatz stets von auBen
nach innen mit Druckluft durchblasen.
Wenn die Druckluft von der Innenseite
her angelegt wird, bewirkt dies, daR
die Staubpartikel nur noch tiefer in
den Filter gedriickt werden, wodurch
eine einwandfreie Funktion des Luft-
filter nicht mehr gewihrleistet ist.

4. Den gereinigten bzw. einen neu-
en Luftfiltereinsatz in umgekehr-
ter Reihenfoige des Entfernens
wieder einsetzen. Danach sicher-
stellen, daf} der Einsatz sicher be-
festigt ist.

AVORSICHT

Falls das Motorrad unter staubi-
gen Bedingungen betrieben wird,
muB der Luftfiltereinsatz héiufiger
ausgewaschen werden, als in der
Wartungstabelle angegeben ist.
® Niemals den Motor ohne Luftfil-
ter laufen lassen. Betrieh ohne
Luftfilter steigert den Motorver-
schleiB betrichtlich. Immer sicher-
stellen, daB8 der Luftfiltereinsatz
in gutem Zustand ist. Die Lebens-
dauer des Motors héingt zu einem
groBen Teil von diesem einfachen
Bauteil ah.

2. Die Schrauben (D Iésen und den °
Luftfiltereinsatz abnehmen.

3. Staub vom Luftfiltereinsatz vor-
sichtig mit Druckluft wegblasen.
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ZUNDKERZEN

Die Zlindkerze soll nach dem Betrieb
leicht hellbraun geférbt sein. Wenn
die Standardkerze nicht geeignet zu
sein scheint, folgendermafien aus-
tauschen:

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit
zwei Ziindkerzen fiir seinen einen Zy-
linder ausgestattet. Zum Entfernen
der rechten Zindkerze mul3 der Kraft-
stofftank entfernt werden. Der Zu-
stand der rechten Ziindkerze kann
durch Priifen des Zustands der linken
Zindkerze beurteilt werden.

Die

Olkohleablagerungen
den Zlindkerzen regelmaRig mit einem
Stick hartem Draht oder einem Me-
talldorn abkratzen. Den Elektrodenab-
stand mit einer Fihlerliehre auf 0,8 —
0,9 mm einstellen.

an

Bei jedem Entfernen der Olkohle-
ablagerungen immer die Farbe der
Porzellanspitze jeder Ziindkerze pru-
fen. Diese Farbe teilt Ihnen mit, ob die
verwendete Zindkerze fiir die Be-
triebsbedingungen lhres Motorrads
geeignet ist. Eine normal arbeitende
Zlindkerze sollte leicht braunlich ge-
farbt sein.
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A WARNUNG

Immer die linke und rechte Ziindker-
ze gleichzeitig austauschen, und Zwei
Ziindkerzen des gleichen Typs ver-
wenden.

AVORSICHT

® Die Ziindkerzen beim Einschrauben
nicht iiber- oder verdrehen, da
sonst die Aluminiumgewinde des
Zylinderkopfs beschadigt werden.

® Schmutz, Staub und andere
Fremdkérper nicht durch die Ziind-
kerzenldcher in den Motor gelan-
gen lassen, wenn die Ziindkerzen
herausgeschraubt sind.

® Die Normalziindkerze fiir dieses
Motorrad wurde sorgfiltig ausge-
wihit, um den verschiedensten
Betriebshedingungen zu entspre-
chen. Wenn die Ziindkerzenfarbe
darauf hinweist, daB ein anderer
Ziindkerzentyp verwendet werden
sollte, fragen Sie bei lhrem
Suzuki-Fachhindler nach, bevor
Sie eine andere Ziindkerze mit ei-
nem anderen Temperaturbereich
wihlen. Durch Verwendung von
ungeeigneten Ziindkerzen kdnnen
schwere Motorschéaden hervorge-
rufen werden.

Austauschrichtlinie fiir Ziindkerzen

NGK ANMERKUNG

Wenn die Standardkerze

nafd oder sehr dunkel gefarbt
DPRSEA-9 ist, durch diese Kerze er-
setzen.

DPRYEA-9( Standard

Alternativ:

DENSO IX27B

Ziindkerze mit Iridium-Mittelelektrode fiir
hohe Anforderungen und

extreme Einsatzbedingungen.

KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Den Kraftstoffschlauch alle 4 Jahre
ersetzen.
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MOTOROL

Die Lebensdauer des Motors hangt zu
einem wesentlichen Teil von regeima-
Rigem Olwechsel und von der Quali-
tat des verwendeten Motoréis ab. Der
Olstand sollte taglich-gepriift und der
Olwechsel wie vorgeschrieben regel-
maBig durchgefihrt werden.

MOTOROLSTANDKONTROLLE

Den Motordlstand mit dem Tauchstab
(D Uberpriifen. Der Tauchstab bildet
zusammen mit dem Oleinfiilldeckel
ein Bauteil. Der Motoréstand muf3
zwischen den Pegellinien ’F’ (full)
und ‘L’ (low) liegen. Um den Motor-
olstand zu kontrollieren, den Tauch-
stab einsetzen, bis der Einflilldeckel
die Oberkante des Einfillochs bertihrt;
wobei das Motorrad senkrecht stehen
muf3.
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AVORSICHT

Den WNotor nie laufen lassen, wenn
der Motordistand unter der Linie “L"
(low) am Motoriltauchstab liegt. Mo-
tordl nie iiber die Linie "F (full) hin-
aus auffiillen.




MOTOROLFILTERWECHSEL
Wechseln Sie Motordl und Olffilter
nach den ersten 1000 km und danach
bei jedem vorgeschriebenen Wartung-
sintervall aus. Das Ol sollte bei war-
mem Motor gewechselt werden, so
dalR es volistandig aus dem Motor
auslauft. Das Olwechselverfahren ist
wie folgt:

Den Oleinflilldeckel () entfernen.
Stellen Sie eine Auffangwanne
unter den AblaBstutzen.

N =

3. Schrauben Sie den AblaRstutzen
(@ mit einem Schliissel ab und
lassen Sie das Motordl ablaufen.
Dabei muR das Motorrad auf-
recht gehalten werden.
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A WARNUNG

©® Die Motoriltemperatur kann so
hoch sein, daR Sie sich schwer
verbrennen konnen. Warten Sie,
bis der AblaBstutzen genug abge-
kiihlt ist, so daB Sie ihn mit der
bloBen Hand beriihren konnen.

©® Achten Sie darauf, nicht das Aus-
puffrohr in heiBem Zustand anzu-
fassen; dabei kinnen Sie sich
schwer verbrennen.

4. AblaBschraube und Dichtung
wieder anbringen. Die Schraube
mit einem Schllssel einwandfrei

5. Die Schrauben 3 , mit denen der
Filterdeckel (@) befestigt ist, ent-
fernen.

6. Den Olfilter ® durch einen neu-
en ersetzen.
(Teile-Nr. 16510-37450)



der “'F'’-Strich erreicht wird. Pri-

A VORSICHT fen Sie nach dem Nachfillen er-

neut im Hinblick auf Lecks.

Den Filter mit dem offenen Ende in
den Motor einsetzen und sicherstel-
len, daB er richting sitzt. VERGASER

Der Vergaser ist ab Werk optimal ein-
gestellt. Versuchen Sie nicht, diese
Einstellung zu verdndern. Zwei Punk-
te kénnen Sie allerdings selber einstel-
len: die Leerlaufdrehzahl und das
Gasseilzugspiel.

LEERLAUFDREHZAHLEINSTELLUNG

Bevor der Deckel wieder befe-
stigt wird, sich vergewissern,
dafR die Einsatzfeder (6) und der
O-Ring (@) richtig eingesetzt sind.

HINWEIS: Der O-Ring des Olffilters
muB3 bei jedem Auswechsein des Fil-
ters ebenfalls ersetzt werden.

1. Den Motor starten und warmlau-
fen lassen.

9. FEtwa 2700 ml frischen Ols in die 2. Wenn der Motor warmgelaufen

8. Die Schraube fest anziehen.

ist, die Leerlaufbegrenzungs-
schraube (1) am Vergaser herein-
oder herausdrehen, so daR® der
Motor mit etwa 1300+ 100
U/min (1300 50 U/min flr die
Schweiz) lauft.

Einfull6ffnung gieBen und den
Einflilldeckel wieder anbringen.
Stets das vorgeschriebenen Mo-
tordl verwenden.

10. Prifen Sie bei laufendem Motor
sorgféltig im Hinblick auf Lecks
im Olfilter und OlablaBstutzen.
Lassen Sie den Motor 2 bis 3 Mi-
nuten lang mit wechselnden
Drehzahlen laufen.

11. Stoppen Sie den Motor und war-
ten Sie einige Minuten. Prifen
Sie den Olstand erneut. Wenn
der Olstand unter dem Strich *‘F*’
ist, fillen Sie mehr Ol nach, bis
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EINSTELLEN DES GASSEILZUGS

An diesem Motorrad wird ein Doppel-
Gaszugsystem verwendet: Zug ®
dient als Betatigungszug, wahrend
Zug ® als Riickstellzug-funktioniert.
Beim Einstellen des Gaszugspiels zu-
erst den Rickstellzug, dann den Be-
tdtigungzug einstellen.

Spiel des Riickstellzugs

Das Spiel des Riickstellzugs soll auf
eine Gewindelange (D) von 2—3 mm
eingestellt werden, wie in der Abbil-
dung gezeigt. Wenn Nachstellung er-

forderlich ist, die Gewindeldnge

folgendermalien einstellen:

1. Die Gegenmuttern 2) lésen.

2. Den Einsteller 3) verschieben,
um eine Gewindeldnge (1) von
2—3 mm zu erzielen.

3. Die Gegenmuttern 2 sicher fest-
ziehen.
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Spiel des Betédtigungszugs

Den Betétigungszug so einstellen,

daR er ein Spiel @ von 0,5—1,0 mm

aufweist, wie in der Abbildung ge-

zeigt. Wenn Nachstellung erforderlich

ist, die Gewindeldnge folgenderma-

RBen einstellen:

1. Den Lenker ganz nach links ein-
schlagen.

2. Die Gegenmuttern (&), &) Iosen.

3. Den Einsteller (7) drehen oder den
Einsteller (8 verschieben, um ein
Spiet @ von 0,5 bis 1,0 mm zu
erhalten.

4. Die Gegenmuttern (8), (6) sicher
festziehen.

A VORSICHT

Nach der Einstellung sicherstellen,
daB der Gasdrehgriff ganz in Aus-
gangsstellung zuriickkehrt und daB er
sich leicht und glatt betitigen laBt.

A WARNUNG

Zu starkes Seilzugspiel kann bewir-
ken, daB sich das Seil lést und die Be-
triebssicherheit beeintrachtigt. Nach
der Seilzugeinstellung priifen, ob die
Motordrehzahl nicht durch Bewegung
des Lenkers beeinflut wird und voll-
standig in Ausgangsstellung zu-
riickkehrt.




KUPPLUNG

10—15 mn;

: \\Qr (0.4-0.6 I

Das Spiel des Kupplungshebels soll

10— 15 mm betragen, gemessen am

Ende des Kupplungshebels. Wenn das

Spiel nicht stimmt, folgendermafRen

einstellen.

1. Die Kontermutter () Iésen und
den Einsteller @) bis zum An-
schlag hineindrehen.

Die Kontermutter 3 Iésen und
den Einsteller @) drehen, um das
richtige Spiel zu erhalten.
Kleinere Einstellungen kénnen
mit dem Einsteller (2) vorgenom-
men werden.

Die Kontermuttern @) und (3) an-
ziehen.
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AVORSICHT

Jede Kupplungseinstellung mit Aus-
nahme des Spiels des Kupplungsseil-
zugs muB bheim Suzuki-Fachhéandler
vorgenommen werden.




ANTRIEBSKETTE

Dieses Motorrad arbeitet mit einer
Endloskette ohne Hauptkettendglied,
hergestellt aus einer Speziallegierung.
Wir empfehlen, daB Sie ihr Motorrad
zu lhrem Suzuki-Fachhandler bringen,
um die Antriebskette bei Abnutzung
auswechseln zu lassen. Zustand und
Spannung der Kette sollten vor jeder
Fahrt gepriift werden. Folgen Sie bei
Inspektion und Wartung der Kette den
folgenden Richtlinien.

Zustand und Spannung der Kette soll-
ten im Hinblick auf optimale Sicher-

heit vor jeder Fahrt gepriift werden.
Folgen Sie bei Inspektion und War-
tung der Kette den folgenden Richt-
linien.

Inspektion der Antriebskette

Bei der Inspektion der Kette achten
Sie auf folgendes:

® |ose Bolzen

® Beschadigte Rollen

® Trockene oder verrostete Ketten-
glieder

Geknickte oder klemmende Ket-
tenglieder

Zu starken Verschleif®

Falsche Ketteneinstellung

Falls Sie Fehler an der Kette oder
an der Ketteneinstellung vorfinden,
beheben Sie diese selber, wenn Sie
kdnnen. Wenn erforderlich, lassen Sie
sich beim Suzuki-Fachhéandler
beraten.
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Schaden an der Kette bedeuten auch

Schéden an den Kettenrddern. Priifen

Sie die Kettenrader auf folgendes:

® Zu stark verschlissene Zdhne

® Abgebrochene oder beschadigte
Zahne

® Lose Kettenradmuttern

Falls Sie eines dieser Probleme am
Kettenrad Ihrer Maschine vorfinden,
lassen Sie sich von lhrem Suzuki-
Fachhéandler beraten.

Gut Abgenutzt




REINIGEN UND OLEN DER AN-
TRIEBSKETTE

Diese Antriebskette ist mit speziellen
“O'’-Ringen konstruiert,
Schmierfett im Inneren der Kettenglie-
der einschlieBen. Reinigen und dlen
Sie die Kette regelmafig wie folgt:
1.

AVORSICHT

Manche Antriebsketten-Schmiermittel
enthalten Lasungsmittel oder Additi-
ve, die die “0"-Ringe in dieser Kette
beschadigen kdnnen. Verwenden Sie
nur Antriebsketten-Schmiermittel, die
speziell zur Verwendung mit “0”-Ring-
Ketten gedacht sind.

die das

Reinigen der Kette mit Petroleum
wird stark empfohlen. Wenn die
Kette zum Rosten neigt, sollte sie
héufiger gereinigt werden. Petro-
leum ist ein Erdélprodukt, das ne-
ben seiner Reinigungswirkung
auch eine Schmierwirkung hat.

AVORSICHT

Nicht Benzin, Tri und andere Losungs-
mittel verwenden. Diese Mittel haben
eine zu starke Aufldsungskraft und
konnten die “0"-Ringe in der Kette an-
greifen. Das wiirde dazu fiihren, da
das Fett aus der Kette lauft und die
Kette ausgewechselt werden miiBite.

Lassen Sie die Kette trocknen,
und schmieren Sie die Kettenglie-
der dann mit einem
Antriebsketten-Schmiermittel
oder Motordl (SAE 20W/50).
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EINSTELLEN DER ANTRIEBSKETTE
Die Kette vorschriftsmafig spannen.
Es kann sein, daf3 die Kette hdufiger
nachgestellt werden muR, als in der
Wartungstabelie angegeben, je nach
Einsatzbedingungen des Motorrads.

Zu starker Kettendurchhang kann da-

zu fithren, daB die Kette vom Ketten-
rad ablauft. Dadurch kann ein Unfall
oder schwerer Motorschaden verur-
sacht werden. Die Spannung der An-
triebskette ist vor jeder Fahrt zu
iiberpriifen.

30—45 mm

Der Kettendurchhang soll in der Mit-
te zwischen den beiden Kettenradern
30 — 45 mm betragen.

1. Das Motorrad auf dem Seiten-
stander aufstelien.

2. Die Achsmutter () lésen.

3. Einsteller 2, rechts und links,
drehen, um den richtigen Durch-
hang zu erhalten. Gleichzeitig
beide Einsteller, rechts und links
unter Bezugnahme auf die Refe-
renzmarken (3) ausrichten.

4. Die Achsmutter fest anziehen.

HINWEIS: Die beiden Kettenrdder
sollten im Hinblick auf Verschleil3 ge-
prift und nach Bedarf ausgetauscht
werden, wenn eine neue Kette einge-
baut wird.

HINWEIS: Die Kette ist ein Endlostyp
ohne Hauptglied, um maximale Stéar-
ke zu bieten. Zum Austausch der Ket-
te muB der Schwingarm entfernt
werden. Diese Arbeit mul3 in einer
Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.
Bauen Sie keine Kette mit Hauptglied
ein.
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BREMSEN

Dieses Motorrad hat Scheibenbrem-
sen vorne und hinten. Richtig arbei-
tende Bremsen sind fur sicheres
Fahren unabdingbar. Inspizieren Sie
die Bremsen immer wie vorge-
schrieben.

BREMSANLAGE

A WARNUNG

©® Wenn die Bremsanlage repariert
werden muB oder Bremsklotze
ausgetauscht werden miissen, ra-
ten wir dringend an, solche Arbei-
ten beim Suzuki-Fachhandler
durchfiihren zu lassen. Hier stehen
ausgebildete Fachleute mit den
richtigen Werkzeugen bereit.

® Scheibenbremsen arbeiten mit
sehr hehen Driicken. Darum soll-
ten Bremsschlauche und Brems-
fliissigkeit unbedingt immer in den
im WARTUNGSPLAN angegebenen
Intervallen ausgetauscht werden.

Prifen Sie die Bremsanlage vor

jeder Fahrt im Hinblick auf die folgen-

den Punkte:

® Prifen Sie die Bremsanliage vorne
und hinten im Hinblick auf Lecks.

® Prifen Sie die Bremsschlduche im
Hinblick auf Lecks oder Risse.

® Prifen Sie den Verschlei der
Bremsbelage.

® Bremshebel und Bremspedal ms-
sen immer mit richtigem Spiel und
fest arbeiten.
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BREMSFLUSSIGKEIT

A WARNUNG

Bremsfliissigkeit kann gesundheits-
schidlich sein, wenn sie verschluckt
wird oder in die Augen gerit. Falls
Bremsfliissigkeit verschluckt wurde,
verursachen Sie Erbrechen. Falls
Bremsfliissigkeit in die Augen gerit,
spillen Sie sofort mit viel sauberem
Wasser aus. Rufen Sie in beiden Fal-
len sofort einen Arzt.

AVORSICHT

® Dieses Motorrad arbeitet mit
Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis.
Verwenden Sie keine anderen Ty-
pen oder Mischungen verschiede-
ner Bremsfliissigkeiten wie solche
auf Silikonbasis oder auf Petro-
leumbasis, da sonst die Bremsan-
lage schwer beschadigt wird.

® Verwenden Sie niemals Brems-
fliissigkeit, die in einem gebrauch-
ten oder gedffneten Behilter
aufbewahrt wurde. Verwenden
Sie nie von der letzten Wartung
iihriggebliebene Bremsfliissigkeit,
da sie Feuchtigkeit aus der Luft
aufnimmt.

©® Verwenden Sie immer nur Brems-
fliissigkeit des Typs DOT4.

® Verschiitten Sie keine Bremsfliis-
sigkeit auf den Fahrzeuglack oder
Plastikteile, da solche Teile sonst
beschadigt werden.




HINTEN

Den Bremsflissigkeitsstand im vorde-
ren und hinteren Bremsfllssigkeitsbe-
hélter priifen. Wenn der stand in
einem der Behalter unter der unteren
Markierung ist, Bremsfl{issigkeit der
Sorte DOT4 nachfiillen, und dabei
auch auf Lecks in den Bremsleitungen
und auf Verschleiy der Bremsbelédge
prifen.

HINWEIS: Der Flissigkeitsbehélter fiir
die Hinterradbremse befindet sich hin-
ter der rechten Rahmenabdeckung.

BREMSKLOTZE

HINTEN

Priifen Sie die Bremsklétze vorne und
hinten im Hinblick auf Abnutzung.
Wenn ein Bremsklotz bis zur Markie-
rungsrille abgenutzt ist, muf3 er in der
Fachwerkstatt durch einen neuen er-
setzt werden.

A WARNUNG

Nach dem Austausch von Bremsklit-
zen miissen Sie immer erst einige Ma-
le mit dem Bremshebel/Bremspedal
“pumpen”, um die Bremskldtze an die
richtige Stelle zu hewegen und das
richtige Spiel von Bemspedal/Brems-
hebel zu erzielen.
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VORNE HINTEN

(1) Eingekerbte VerschleiRgrenzenlinie

AVORSICHT

Nicht den Bremshebel ziehen oder das
Bremspedal driicken, wenn die Brems-
klotze nicht eingebaut sind. Es ist
schwierig, die Kolben zuriickzu-
driicken, und Lecken von Bremsfliis-

sigkeit kann die Folge sein.

EINSTELLUNG DES BREMSPEDALS
Die Bremspedalposition mul immer
richtig eingestellt sein, da sonst die
Bremskldtze auch in Normalstellung
gegen die Scheibe driicken, wodurch
Klétze und Scheibe beschédigt wer-
den. Die Bemspedalposition folgen-
dermalen einstellen:

1. Die Kontermutter (0 I6sen und
die StéRelstange (2) drehen, um
das Pedal 5 — 15 mm unter die

Oberseite der Fufraste zu
bringen.

2. Die Kontermutter (1) wieder an-
ziehen, um die StéRelstange 2
in der richtigen Position zu

sichern.

HINWEIS: Nach einer Einstellung
des Bremspedals (berpriifen, ob das
Bremslicht aufleuchtet, wenn das
Bremspedal gedriickt wird. Zum Ein-
stellen des Bremslichtschalters den
Einsteller so drehen, dal3 das Brems-
licht kurz vor Spirbarwerden eines
Druckanstiegs beim Driicken des
Bremspedals aufleuchtet.
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HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER | REIFENDRUCK UND ZULADUNG

Richtiger Reifendruck und richtige
Reifenbelastung sind wichtige Fakto-
ren. Uberlastung der Reifen kann zu
Reifenversagen und Unféllen fihren.

Prifen Sie den Reifendruck téaglich vor
dem ersten Fahrtantritt entsprechend
der folgenden Tabelle. Der Reifen-
druck sollte nur vor der Fahrt gepruft
und eingestellt werden, denn bei der
Fahrt erwérmt sich der Reifen, was zu
héheren Ablesedriicken flhrt.

Zum Einstellen des Schalters den
Schalterkérper drehen und heben | Luftdruck bei kalten Reifen

oder senken, so dal’ die Bremsleuch-

te aufleuchtet, bevor ein Druckan- SOLO MIT SOZIUS
stieg merkbar wird, wenn das
' 175 kPa 200 kPa
Bremspedal gedriickt wird. VORNE | 1 75 kg/em? | 2,00 kg/cm?
200 kPa 250 kPa
HINTEN
2,00 kg/cm? | 2,50 kg/cm?
REIFEN 2

Zuwenig Luft in den Reifen beein-
A WARNUNG trachtigt die Fahreigenschaften, be-
Die Reifen lhres Motorrades bringen sonders in Kurven, und verursacht
die Kraft Ihrer Maschine auf die Stra- Reifenverschleil. Zuviel Luft bewirkt,
Re. Richtige Reifendriicke, guter Rei- daf nur ein Teil des Profils die StraBe
fenzustand, richtige Beladung der bertihrt; dadurch wird die StraBenhaf-
Maschine und richtige Auswahl der tung verringert und ungleichmaRiger
verwendeten Reifen sind unerlaBlich Abrieb bewirkt.
fiir sicheres Fahren. Wenn Sie die fol-
genden Hinweise miBachten, konnen
Unfélle aufgrund von Reifenschéaden
oder beeintrichtigtem Fahrverhalten
der Maschine passieren.
® Priifen Sie vor jeder Fahrt Reifen-
druck und Reifenzustand.
® Uberlasten Sie die Reifen nicht.
® Tauschen Sie die Reifen aus, so-
bald die Profiitiefe nicht mehr aus-
reicht, oder wenn die Reifen
sichtbare Zeichen von Schaden
aufweisen, wie Risse oder
Schnitte.
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LAUFFLACHENZUSTAND

Wird das Motorrad mit GberméRig ab-
genutzten Reifen gefahren, ist die
Fahrstabilitdt geringer, was zu einer
gefahrlichen Situation fiihren kann. Es
ist sehr empfehlenswert, den Vorder-
reifen auszuwechseln, wenn die ver-
bleibende Tiefe des Reifenprofills 4,0
mm oder weniger betragt.

Die normalen Reifen fiir das Motor-
rad sind 90/90-21 548 fiir das Vorder-
rad, und 130/80-17 65S fiir das
Hinterrad. Wird ein anderer Reifen als
der Standardreifen verwendet, kin-
nen Schwierigkeiten auftreten. Es ist
empfehlenswert, einen Suzuki-
Originalreifen zu verwenden.
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FESTER SITZ DER SPEICHENNIPPEL

Die Spannung der Speichen (iberprii-
fen, um sicherzustellen, da die Spei-
chennippel fest sitzen. Die Spannung
der Speichen kann dadurch tberprift
werden, dal3 man sie mit den Fingern
zusammendrickt. Wenn ein Spei-
chennippel lose ist, biegt sich die ent-
sprechende Speiche weiter durch als
die anderen. Die Speichenspannung
kann auch dadurch Gberpriift werden,
daf3 man mit einer kleinen Metallstan-
ge gegen die Speichen schlagt. Wenn
der entsprechende Speichennippel lo-
se ist, hért man einen dumpfen Klang.

Lose Speichennippel gleichmRig auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment anziehen. Lose und (iberzogene
Speichennipel kénnen ungleichmafi-
ge Spannung der Speichen verursa-
chen und zu einer Verformung der
Radfelge fiihren. Lassen Sie diese
Wartungsarbeit von lhrem Suzuki-
Fachhéndler vornehmen.



SEITENSTANDER-/ZUNDSPERR- AUSBAU DES VORDERRADS
SCHALTER 1. Das Motorrad auf den Seiten-
stander stellen.

Den Seitenstédnder-/Zindsperrschal-
ter wie folgt auf richtige Funktion hin | 2. Die vier Schrauben (1) entfernen,
Uberpriifen: und das untere Motorschutz-
1. Den Seitenstinder nach oben blech entfernen.

kiappen und das Motorrad auf- L

recht halten.

2. Den ersten Gang einlegen, die
Kupplung ausgeriickt haiten und
den Motor anlassen.

3. Die Kupplung weiter ausgeriickt
halten, und den Seitenstander
herunterklappen.

Der Motor soll stoppen, wenn der
Seitensténder heruntergeklappt wird.
Wenn das nicht geschieht, arbeitet
der Seitenstander-/Z{indsperrschalter
nicht richtig, und Sie sollten die Ma-
schine beim Suzuki-Fachhandler prii-
fen lassen.

A WARNUNG

Vor dem Fahren sicherstelien, daB der
Seitenstander-Ziindsperrschalter rich-
tig arbeitet. Wenn der Schalter nicht
richtig arbeitet und es méglich ist, bei
heruntergeklapptem Seitenstinder zu
fahren, dann bedeutet die néchste
Linkskurve einen Unfall. 4. Das Motorrad vorne anheben und
mit einem Wagenheber oder
Klotz unter dem Auspuffrohr ab-
stltzen.
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AVORSICHT

Niemals bei ausgebautem Vorderrad
den Bremshebel ziehen. Es ist sehr
schwierig, die Bremssattelkolben wie-
der in den Bremssattel zuriickzu-
driicken; auBerdem  kdnnte
Bremsfliissigkeit auslaufen.

7. Den Splint durch einen neuen er-
setzen.

8. Nach dem Einbau des Rads mehr-
mals die Bremse betédtigen, um
den richtigen Handbremshub
wieder herzustellen.

A WARNUNG

® Das Motorrad nicht fahren, bever
der Bremshebel mehrmals “ge-
pumpt” wurde, bis der richtige
Bremshebelhub und das richtige
Bremsgefiihl hergestellt wird.

® Wenn das Vorderrad ausgebaut
werden muB, ist es besonders
wichtig, nachher die gelisten
Schrauben wieder mit dem richti-
gen Anzugsmoment festzuziehen.
Wir empfehlen, diese Arbeit beim
Suzuki-Fachhidndier vornehmen zu

5. Die Achsenwelle losschrauben,
und dann herausziehen.

lassen.
AVORSICHT
Den TachometeranschiuB so legen,
6. Das Rad nach vorne heraus- daBl das Tachometerkabel nicht zu
ziehen. stark verbogen wird.
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AUSBAU DES HINTERRADS
1. Das Motorrad auf dem Seiten-
stinder aufstellen.

3. Das Motorrad hinten anheben
und auf Motorblock oder Rahmen
aufbocken.

Nicht den Auspuff beriihren; dieser er-
hitzt sich beim Fahren stark, und Sie
kinnen sich daran verbrennen.
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Die Achswelle herausziehen.
Bei nach vorne bewegtem Rad
die Kette vom Zahnrad ab-
nehmen.

Die Radbaugruppe nach hinten
abziehen.

AVORSICHT

Niemals das Bremspedal bei ausge-
bautem Hinterrad driicken. Es ist sehr
schwierig, die Bremskidtze wieder in
die Bremse hereinzudriicken, wenn sie
herausgeschoben.

Zum Einbau des Rades die Aus-
bauschritte in umgekehrter Rei-
henfolge durchflihren.

Nach dem Einbau des Rades die
Bremse mehrmals betatigen und
prifen, ob sich das Rad frei
dreht.



® Beim Wiedereinbau des Hinterrads

immer das im Kapitel ANTRIEBS-
KETTENEINSTELLUNG beschriebe-
ne Verfahren befolgen.

Wenn das Hinterrad ausgebaut
werden muB, ist es besonders
wichtig, nachher die geldsten
Schrauben wieder mit dem richti-
gen Anzugsmoment festzuziehen.
Wir empfehien, diese Arbeit beim
Suzuki-Fachhéandler vornehmen zu
lassen.

Das Motorrad nicht fahren, bevor
das Bremspedal mehrmals “ge-
pumpt” wurde, so daB der richti-
ge Bremspedalhub und das
richtige Bremsgefiihl hergestellt
werden.

REINIGEN DER WINDSCHUTZ-
SCHEIBE

Reinigen Sie die Windschutzscheibe
mit einem weichen Lappen und war-
mem Wasser. Entfernen Sie Kratzer
durch Polieren mit einem.im Handel
erhéltlichen Kunststoffpoliermittel.
Falis die Windschutzscheibe stark zer-
kratzt oder verfarbt ist, so dald die
Sicht behindert wird, austauschen.
Verwenden Sie in diesem Fall eine
Original-Suzuki-Scheibe.

AUSWECHSELN DER GLUHLAMPEN
Die Wattzahl jeder Gllbirne ist in der
folgenden Tabelle gezeigt. Beim Aus-
tauschen einer ausgebrannten Gliih-
birne immer genau die gleiche
Wattzahl verwenden. Wenn Glihbir-
nen mit anderer Wattzahl verwendet
werden, kann vorzeitiger Ausfall der
Birnen oder Uberlastung der elektri-
schen Anlage bewirkt werden.

Scheinwerfer 12V 60/55W
Blinker 12V 21W
Rick-/Bremsleuchte 12V 5/21W
Nummernschildleuchte | 12V 5W
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SCHEINWERFER
Zum Austauschen der Scheinwerfer-
birne folgendermafien vorgehen:

1. Die vier Schrauben (1) (rechte
und linke Seite) entfernen, und
die Windschutzscheibe ent-
fernen.

2. Die vier Schrauben @ (rechte
und linke Seite) entfernen, und
das Scheinwerfergehduse nach
vorne schieben.
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3. Den Sockel (3 vom Scheinwerfer
entfernen und die Gummikappe
(@ abnehmen.

4. Die Birnenhalterfeder (&) l6sen
und die Birne (6) herausziehen.

AVORSICHT

Dieses Motorrad hat Halogenschein-
werfer. Beim Austausch der Schein-
werferbirnen immer sicherstellen,
nicht die Birne zu beriihren, da deren
Lebensdauer sonst verringert wird.

HINWEIS: Beim Neueinbau der
Gummimuffe immer darauf achten,
dal3 die Pfeilmarkierung nach oben
weist.



SCHEINWERFEREINSTELLUNG BLINKER
Die Scheinwerfer kdnnen bei Bedarf
sowohl horizontal als auch vertikal
eingestelit werden.

1. Die Schrauben entfernen und den
Blinker abnehmen.
2. Die Gliihbirne hereindriicken,

Horizontale Einstellung: nach links drehen und heraus-

Die Einstellschraube (1) im Uhrzeiger- ziehen.

sinn oder gegen den Uhrzeigersinn | 3. Die Ersatzglihbirne hinein-

drehen. driicken und dabei nach rechts
drehen.

Vertikale Einstellung:

Die Einstellschraube ) im Uhrzeiger- A VORSICHT

sinn oder gegen den Uhrzeigersinn

drehen. Nach dem Einsetzen der Linsen die

zwei Befestigungsschrauben nicht
iiberdrehen, da sonst die Linse be-
schadigt wird.
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RUCK-/BREMSLICHT

Zum Austauschen der Rick-/Brems-
leuchtenbirne folgendermalen ver-
fahren:

NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG
Zum Austauschen der Birnen der
Nummernschildbeleuchtung folgen-
dermafien verfahren:

Die Schrauben I6sen und die Lin-
se abnehmen.

2. Die Birne eindriicken, nach links
drehen und herausziehen.

3. Die Ersatzglihbirne hinein-
driicken und dabei nach rechts
drehen.

AVORSICHT

Nach dem Einsetzen der Linsen die
drei Befestigungsschrauben nicht
iiberdrehen, da sonst die Linse be-
schadigt wird.

1. Die beiden Gummikappen () ent-

fernen.

2. Die beiden Muttern (2 entfernen,
und das Deckglas entfernen.

3. Die Glihbirne hereindriicken,
nach links drehen und heraus-
ziehen.
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4. Die Ersatzglihbirne hinein-
driicken und dabei nach rechts
drehen.

SICHERUNGEN

Die Sicherungen liegen ebenfalls vor-
ne unter der Sitzbank sind so ausge-
legt, daR sie durchbrennen, wenn der
betreffende elektrische Schaltkreis
der jeweiligen Sicherung Uberlastet
wird. Wenn eine elektrische Vorrich-
tung nicht richtig arbeitet, dann mus-
sen die Sicherungen gepriift werden.
Eine Reservesicherung ist im Inneren
der Abdeckung des Sicherungska-
stens vorhanden.
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AVORSICHT

® Niemals andere Sicherungen als
den hier vorgeschriebenen Typ
verwenden.

©® Immer sicherstellen, daB durchge-
brannte Sicherungen mit solchen
korrekter Stirke ersetzt werden.
Niemals provisorisch durchge-
brannte Sicherungen zu reparieren
versuchen, wie etwa mit Alufolie
oder einem Stiick Draht.

©® Wenn eine Sicherung innerhalb ei-
nes kurzen Zeitraums immer wie-
der durchbrennt oder der
Unterbrecher immer wieder akti-
viert wird, liegt eine Storung in
der elektrischen Anlage vor. Las-
sen Sie sich vom Suzuki-
Fachhéndler helfen.

SICHERUNGSLISTE
20A-MAIN-Sicherung  zum
Schutz von allen elektrischen Sy-
stemen.

2. Die Sicherung 20A DECOMP
schitzt das Dekompressions-
system,

3. Die 10A HEAD Sicherung dient
zum Schutz von Scheinwerfer
und Fernlichtanzeige.

4. Die 10A SIGNAL Sicherung dient
zum Schutz von Blinkleuchte,
Blinkeranzeige, Bremsleuchte
und Hupe.



FEHLERSUCHE

HINWEIS: Es ist immer ratsam, den
Suzuki-Fachhéndler zu fragen, bevor
Sie selber ein Problem diagnostizie-
ren. Wenn die Garantiefrist noch nicht
abgelaufen ist, miissen Sie auf jeden
Fall den Suzuki-Fachhéndler informie-
ren, ehe Sie selber einen Eingriff vor-
nehmen. Durch unbefugte Eingriffe
an der Maschine wird die Garantie
hinféllig.

Wenn der Motor nicht anspringen
will, prifen Sie zuerst folgende
Punkte.

Priifung der Kraftstoffzufuhr

1. Sicherstellen, daR ausreichend
Kraftstoff im Kraftstofftank ist.

2. Sicherstellen, daf der Kraftstoff-
hahn auf “ON’’ steht.

3. Sicherstellen, daR vom Kraft-
stoffhahn eine ausreichende
Kraftstoffmenge zum Vergaser
fliel3t.

a. Die Ablaufschraube unter
dem Vergaser l6sen. Den
Kraftstoff aus dem Vergaser
in einen Behalter.

A WARNUNG

Keinen Kraftstoff verschiitten. Kraft-
stoff ist in einem Behilter aufzufan-
gen. Der Kraftstoff darf nicht in
Kontakt mit dem heifen Motor oder
der Auspuffaniage geraten. Jegliches
Feuer oder offenes Licht vom Motor-
rad fernhalten und nicht rauchen.
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b. Den leeren Behdlter unter
den Vergaser stellen. Den
Kraftstoffhahn auf ‘““OFF"’
stellen, und priifen, ob Kraft-
stoff aus dem AbfluBloch
lauft.

c. Den Kraftstoffhahn auf
““ON’"’ stellen.

d. Den Kraftstoff ablaufen las-
sen, und die Ablaufschraube
festziehen.

e. Den Elektrostarterknopf eini-
ge Sekunden lang dricken,
um den Motor zu kurbeln.
Siehe Abschnitt ““STARTEN
DES MOTORS".

f. Die Ablaufschraube losen,
und prifen ob der Vergaser
wieder mit Kraftstoff gefallt
ist.

g. Die Ablaufschraube fest-
ziehen.

Wenn Kraftstoff zum Vergaser

gelangt, als nachstes die Ziindan-

lage priifen.



Priifung der Ziindanlage

1. Die Zindkerzen entfernen und
wieder an die Kerzenzuleitungen
anschliel3en.

2. Die Ziindkerze fest an den Motor
gedriickt halten und gleichzeitig
den Zlndschalter auf “"ON’’ dre-
hen, den Motorstoppschalter auf
Position ' (") ' stellen, das Ge-
triebe auf “Neutral’’ schalten und
auskuppeln. Falls die Zindanlage
korrekt funktioniert, sollte am
Elektrodenabstand ein blauer
Funken lberspringen. Falls dies
nicht der Fall ist, wenden Sie sich
bitte an lhren  Suzuki-
Fachhandler.

A WARNUNG

Halten Sie die Ziindkerze nicht zu na-
he an die Kerzenhohrung im Zylinder-
kopf, da sich hierdurch der
Kraftstoffdampf im Zylinder entziin-
den und einen Flammenherd bilden
konnte. Halten Sie den Metallmantel
der Ziindkerze zur Vermeidung der Ge-
fahr eines elektrischen Schlags an ein
unlackiertes Metallteil des Motors. Da
jedoch auch hierbei die Gefahr eines
elektrischen Schlags nicht villig aus-
geschlossen ist, sollten herzkranke
Personen oder Triger von Herzschritt-
machern diesen Test nicht selbst aus-
zufiihren.

58

WENN DER MOTOR STOPPT

Prifen Sie den Kraftstoffstand im
Benzintank.

Prifen Sie die Ziindanlage im
Hinblick auf Funkenunter-
brechung.

Prifen Sie die Leerlaufdrehzahl.



REINIGUNG DES
MOTORRADS

Waschen des Motorrads
Beim Waschen des Motorrads die fol-
genden Anweisungen beachten:

1.

Schmutz und Schlamm mit flie-
Rendem Wasser absplilen. Ein
Schwamm oder eine weiche Blr-
ste ist dazu geeignet. Keine har-
ten Materialien verwenden, die
den Lack zerkratzen kdnnen.

Das ganze Motorrad mit einem
milden Reinigungsmittel oder Au-
towaschmittel mit einem
Schwamm oder einer weichen
Blrste waschen. Der Schwamm

- bzw. die Biirste sollen héaufig in

die Reinigungslésung einge-
taucht werden.

A VORSICHT

Die Olkiihler konnen beschadigt wer-
den, wenn Wasser mit hohem Druck
darauf gespritzt wird. Deshalb nicht
Wasser direkt auf die Oikiihlerrippen
spritzen.

HINWEIS: Nicht Wasser auf die fol-
genden Stellen spritzen oder dariiber
laufen lassen:

® Ziindschlo3

® Ziindkerzen

® Benzintankdeckel

® Vergaser

® Bremshauptzylinder

3.

Wenn der Schmutz vollsténdig
entfernt ist, das Reinigungsmit-
tel mit flieBendem Wasser ab-
spulen.
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Nach dem Absplilen das Motor-
rad mit einem feuchten Lederlap-
pen oder Tuch abwischen und
dann im Schatten trocknen
lassen.

5. Sorgfaltig die lackierten Flachen

auf Schaden hin prifen. Wenn

Schéden gefunden werden, Aus-

besserungslack besorgen, und

folgendermalen verfahren:

a. Alle beschédigten Stellen séu-
bern und trocknen lassen.

b. Den Lack umrthren und die
Schadstellen mit einem klei-
nen Pinsel ausbessern.

c. Den Lack vollsténdig trocknen
lassen.

Wachsen des Motorrads

Nach dem Waschen des Motorrads
sollte es gewachst und poliert wer-
den, um den Lack zu schitzen.

® Nur Wachse und Poliermittel von

guter Qualitadt verwenden.

® Beim Wachsen und Polieren immer

die Anweisungen der Hersteller der
betreffenden Mittel beachten.



Priifung nach der Reinigung
Fir lange Lebensdauer des Motorrads
immer entsprechen den Anweisungen
im Kapitel “SCHMIERUNG'’ richtig
und regelméRig schmieren.

Fahren des Motorrads mit nassen

Bremsen ist gefahrlich. Nasse Brem-
sen liefern nicht die volle Bremskraft,
und dadurch kinnen Unfélle verur-
sacht werden. Nach dem Waschen des
Motorrads immer die Bremsen bei nie-
driger Geschwindigkeit priifen. Wenn
notig, mehrmals Bremsen, um durch
die Bremskraft die Bremsen austrock-
nen zu lassen.

Vorgehen wie unter *'PRUFUNG VOR
DEM FAHRTANTRITT'’ beschrieben,
um die Ursache von mdglicherweise
bei der letzten Fahrt aufgetretenen
Problemen zu erkennen.
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BEI LANGERER NICHT-
BENUTZUNG

Wenn das Motorrad Gber lingere Zeit
Gber nicht gefahren werden soll, wie
etwa in den Wintermonaten, muf3 die
Maschine besonders darauf vorberei-
tet werden. Geeignete Materialien,
Ausristungen und besondere Fertig-
keiten sind dazu erforderlich. Wir
empfehlen, die Vorbereitung zum
""Einmotten’’ der Maschine der
Suzuki-Fachwerkstatt zu (iberlassen.
Wenn Sie diese Arbeiten jedoch sel-
ber durchfiihren wollen, dann halten
Sie sich an die folgenden Richtlinien.

MOTORRAD

Das gesamte Motorrad reinigen. Das
Motorrad auf dem Seitenstander auf
festem, flachem Boden abstellen, da-
mit keine Gefahr des Umfallens be-
steht. Den Lenker bis zum Anschlag
nach links drehen, dann aus Sicher-
heitsgriinden das LenkschloR ‘ab-
schlieBen und den Zindschliissel
abziehen.

KRAFTSTOFF

® Fllen Sie den Kraftstofftank voll-
stidndig mit Kraftstoff, gemischt
mit einer geeigneten Menge
Kraftstoffstabilisator. Die
Menge des verwendeten Kraft-
stoffstabilisators richtet sich
nach den Angaben des Her-

stellers  des betreffenden
Produktes.
® Den Motor einige Minuten lang

laufen lassen, bis der Vergaser mit
stabilisiertem Kraftstoff gefuillt ist.

HINWEIS: Stellen Sie sicher, dal3
der Benzinhahn in Stellung ““OFF "’ ist.



MOTOR

® Einen Teeloffel Motordl in die
Zindkerzenlocher fillen. Die
Zindkerzen wieder ein-

schrauben und den Motor einige
Male drehen lassen.

Das Motordl vollstandig ablaufen
lassen und das Kurbelgehduse
bis zum Rand des Einflillochs mit
frischem Motordél fillen.

BATTERIE
® Die Batterie aus dem Motorrad
ausbauen.

A VORSICHT

Immer die negative Klemme zuerst ab-
trennen.

® Die Batterie von auf3en mit einem
milden Reinigungsmittel grind-
lich abwaschen. Falls vorhan-
den, Korrosion vollstédndig von
den Anschliissen und den Kabel-
baumsteckverbindungen entfern-
en.

Die Batterie in einem frostfreien
Raum lagern.

REIFEN

Die Reifen mit normalem Reifen-

druck aufgepumpt belassen.

AUSSEN

® Alle Kunststoff- und Gummiteile
mit einem Gummipflegemittel

einspriihen.

® Unlackierte Metallteile mit einem

Rostschutzmittel einspriihen.

® Lackierte Teile mit Autowachs

bestreichen.
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INBETRIEBENAHME NACH DER LA-
GERUNG

® Das ganze Motorrad reinigen.

® Die Batterie wieder einbauen.

AVORSICHT

Immer zuerst die positive und danach
die negative Klemme anschlieBen.

® Die Zindkerzen ausbauen. Den
Motor einige Male durch Einlegen
des hochsten Gangs und Drehen
des Hinterrads kurbeln. Die Zind-
kerzen wieder einbauen.

Das Motordl vollstdndig ablas-
sen. Den Olfilter austauschen
und frisches Ol einfillen, wie in
dieser Anleitung beschrieben.
Den Reifendruck priifen, wie im
Kapitel REIFEN beschrieben.

Alle Schmierpunkte schmieren,
wie in dieser Anleitung
beschrieben.

Die ‘PRUFUNG VOR FAHRTAN-
RITT" durchfihren, wie in dieser
Anleitung beschrieben.



TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHT
Gesamtldnge . ............ .. ... ...
Gesamtbreite
Gesamthdhe . .......... ... ... . ...
Radstand .. ............ ... .. ...,
Bodenfreiheit . ... ... ... ... ... .. .. ... ...
Sitzhéhe . . .. ... .. ... ... o o
Leergewicht . . ....................0...

MOTOR
Type

Zylinderzahl
Bohrung ... ........ ... ... ... . ...
Hub .. ... o
Hubraum
Verdichtungsverhdltnis . . . ... ... .........
Vergaser
Luftfifter. .. ....... ... ... ... ... ...,
Startersystem . .......... e
Schmiersystem . . . .....................

GETRIEBE

Gangwechselschema
Priméruntersetzung . . ... ................
Enduntersetzung. . . ............ . ...
Ganguntersetzung

Antriebskette . ... ... . ... oL oL,

FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung . . .. ...............
Hinterradaufhdngung. . .. ................

Lenkkopfwinkel
Nachlauf. ... ... ........ ... ... ... ...
Lenkwinkel . . ........ ... ... .. ... . ...
Wenderadius
Vorderradbremse
Hinterradbremse . . .. ...... ... ... .....
VorderreifengréRe . . . ... ... ... ... ..
HinterreifengroBe . ... . .................

2365 mm ... Fir BRD und Schweiz
2230 mm ... Flr andere Modelle
865 mm
1325 mm
1520 mm
230 mm
890 mm
194 kg

Luftgekihlter Viertaktmotor mit obenliegen-
der Nockenwelle (SOHC)
1

9,5:1
MIKUNI BST33, zwei
Polyesterfaserelement

* Elektrischer Anlasser

NaBsumpf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
5-Gang-Getriebe mit Dauereingriff
1 hinunter, 4 aufwaérts
1,848 (61/33)

3,133 (47/15)

2,461 (32/13)

1,578 {30/19)

1,200 (24/20)

0,956 {22/23)

0,800 (20/25)

D.I.D. 525V9 116 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, élgedampft,
Federhebel-Radaufhdngung, Pendelaufhin-
gung gas-/6lgedampft, Federvorlast voll
einstellbar

61° 00’

135 mm

43° (links und rechts)

2,5m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

90/90-21 548

130/80-17 658
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Zindung. .. ... ... Elektronische Ziindung (CDI)

Zindzeitpunkteinstellung . . . . ............. 5° vor oberem Totpunkt unterhalb 2200
U/min und 28° vor oberem Totpunkt ober-
halb 4300 U/min

Zindkerze .. ... . NGK DPR9YEA-9
Batterie . . ... ..... ... .. ... ... .. 12V, 43,2 kC{12AH)/10HR
Generator . . . ...... ... .. e Dreiphasen-Wechselstromgenerator
Sicherung. . ......... ... 20/20/10/10 A
Scheinwerfer . ... ... ... ... . . . .. 12V 60/55W
Blinkleuchte . . . ....................... 12V 21W
Rick-/Bremsleuchte ... ................. 12V 5/21W (x 2)
Nummernschildbeleuchtung. . . ............ 12V 5W
Tachobeleuchtung .. ................ ... 12V 3w
Drehzahlmesserbeleuchtung . ... .. ... ..... 12V 3w
Leerfauf-Anzeigelampe . . . ... ... ... ... .. 12V 2wW
Fernlicht-Anzeigelampe . ... .............. 12V 2w
Blinkerkontrollampe . . .. . ....... ... ... ... 12V 2w
FOLLMENGEN
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve........ 24 L
Reserve.................... 55L

Motordl, ohne Filterwechsel.............. 2600 ml

mit Filterwechsel. . ............. 2700 ml
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